Le chantier Bord-a-Bord, implanté a Plestin-les-Gréves, entre
Morlaix et Lannion, construit des bateaux insubmersibles en
aluminium qui en ont fait sa renommée, du voilier au bateau
spécifique. C'est en 2007 gue le premier Dervinis de série pour
la plaisance, dessiné par Pierre Delion, voit le jour. Aujourdhui,
la gamme comprend six modéles avec le petit dernier : le 495,

Pour urie longqueur gz 4,95 m,
e Deruinis peiviligie les
prands espaces 3 Fimage de
=3 baille de mouillags.

aluminium est un matériau écologigue,
recyclable guasiment & linfini par simple
usion, qui respecte donc l'environnement.
L alurninium présente aussi un autre svantage ;
la sclidité pour permettre d'affronter des condi-
tions da mer diffici

Plaisir de navigation

Cet Open bénéficie des antécadents de sas grands
fréres. La cogue ot le pont sont en alu de S mm
une garantie de grande solidilé, Avec son faible
irant d'eau, on peut faire du rase caillous, méme
les caresser sans risgue majeur. On retrouve le
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mime design de cariéne qui a fait la réputation du
Derviris 620. Le Dervinis 495 présante une grande
stabilité en navigation qrace a sa caréne en '\ pro-
ford. La cogue est égquipée de redans pour assurer
ung bonne assiette & I'arét et une bonne assise
en navigation. L'accroche dans les virages est aussi
excellente grice aus redans, La caréna est perfor-
rmarite &t le comportement marin sain. En naviga-
tion, C'est un véritatle plaisir. Il déjauge
facilernent, 2 gui réduit la consormma-
tion de carburant. La cogque enlitres
ment moussés (1,2 m3 de mousse
pelystryréne & cellules ferméest e rend
insubmersible, ce qu assure une
flottabilité etune séourité optimale: La
mousse permet aussi d'étouffer les
bruits et fa résonance lide aux cogues
en alurninium. Cet avantage est un

Merition spécate pourla
hauteur du franc-hard
partiulibrement sécurisant et
trits pratique en action de
pache par mer formée.

 rangement.

. Espace tiop
 importart

sus rappes

ot pioslillons arriérs,

atout impartant pour estomeer le frotterment des
plombs, des cuillers ou de tous astes abjets sur
la coque, pour atténuer 2galamant toutes las so-
narités liges au déplacament. C'ast trés imporiant
orsou'on sait gua tout grincement, wut tintement
peut &oigner le poisson

Le plan de pont & £té étudié oour laisser un
magimur de place disponible. La consale,
nositiornée sur gant, est dotée d*une main-cou-
rante er facade. La patit pare-brise 257 1 aussi
ceinturd ¢'une autrs main. Le tableau oz |z console
peut recevair plusieurs instruments de navigetion
de petit format isandeu, GPS, compas de rou
Au pled ce la consale, une planche en &lu est
soudée ohliquernent au glanch
repase-pied. Astucieusement, une assise pliante
avec un pied cémoniable 2st fixde surle devant
de la consele. Ce strapontin peut faire office de
lable, de planche 4 appéts of, bien st de sitge,
5 la Dervinis 495 se plate debout, on peut 5'2p-
puyer sur lz coftre vertical
altenant au grand coffre-
solte Ui A001Te, entee autres
en partiz basse, le résenioir de
F0rres. Ce vaste coffre pro-
pose une assise conforlable
pour quatrs persornes. La
partie supérieurs mangue
(e profondeur.
La ballle & moulage estvalu-

mingLse et on ne rencontre aucune
ranger cordage, chiing, ancre ou gra;
wier A roulette en téna de la proue fa
vage du m
Lon gabant,
‘g au

Espace et sécurité
Las déplacaments dans la cockpit du Den

5495
se font 0 toute sécurzd grace aux hauts francs-

brds, O tourne trés facilement autour de la
console. De plus, les plars-bords sont équipes de
longues mains-courantss ceinturant tout le
cockpit. On ne peut gue se sentic en conliance,
piét 4 braver des conditions de mer difficilas
comme un orage avac des rafales da vent. Chague
platbord est équips de deus gorte-cannes, On
note égalerment la pose d'un peta liston péripné-
riquz qui donne une note de gaizté a l'aly et des
rondeurs aux rebords des plats-bords. Le motew
hrs-bord ast place en pordure du tableau arrigra
sans empigter dans le cockps pour augmanter la
surtace disponiole au plancher. De chague cite du
mitaur, on touve deus petites olages ariare sy
métriquas auxouelss on accade par daux trappes
que l'on glisse judiceusement dans une corniére
ert U Sous ces dews porles, iy a unvide qui fait
office d'a ideur, mais par ce « jour « de nom-
breus petits objets cevvent prendre |2 large.

Ervconclusion, le Den rsa taille
de maoing de 5 matres par sa grande surface ce
pont et gar son compertement marin trés rassu-
rant, La place 4 bord ne mangque pas. & quatre
pACHEUMS, ON ne S8 géne pas. Adapté A la pache
cétiere, le Dervinig 295 offre Pavantage de re pas
atre exigeant questan antretien, e
w_._m_gmmmmug

Jood-a-Bond < 26 Le Chatel - 22310 Pleabon Les Sriwes
Bl.:03 3051 1830

ESSAI AVEC MOTORISATION
SUZUKI 4 TEMPS OF 70

Fiche
technigue
Lengueur de la
caque : 4,95 m.
Largeur: 2,25 m.
Tirant d'eau : 0,33 m.
Poids de |a coque
500 kg,

Hauteur des
francs-bords : 0,70 m.
Largeur des
plats-bords : 0,15 cm.
Motorisation |

de 40 a 90 TV
{conseillé 70 Cv),
Catdgotie de
navigation = C.
Nombre de
personnes: 5.
Insubmersibilite :
cogue moussée
{dispense

de radeau de survie},
Prix public indicatif :
15 850 €

En option

Réservoir intégre
avec indicateur
carburant: 305 €
Fewx de navigation,
tableau électrigua,
allume-cigara : 358 €
Pompe eau de mer
lave-pont : 550 €
Primaire

accrochage

cELvIe vive,
anti-fouling : 650 €

Régime (tours/mi :S.B Vitesse Hm..u.:.o.m mn.mw..
) 700 2

Consommation {Iih)

0.8

1000 35

.5

1 500 55

33

2000 :

2500 105

4.2

3000

3 500
4000

4 500

5000
5 500

6000
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